PRZEBUDOWA DROG LE SNYCH WEWN ATRZZAKt ADOWYCH

L-ctwo Ciezkowice, oddz. 150 i 150A (odcinek ,A")
(AKTUALIZACJA)

1. CZESC OPISOWA
PODSTAWOWE DANE CHARAKTERYSTYCZNE

1. Diuga¢ catkowita drogi; - 850mb
2. Szeroké pasa drogowego - 7-9m
3. Szeroké&t jezdni - 3.50m
4. Szeroké& poboczy - 0.50-1.0m
5. Pochylenie poprzeczne jezdni (dwustronne i jednostronne) - 3%
6. Pochylenie poprzeczne poboczy - 5%
7. Najwkksze pochylenie niwelety - 0.075 (7.5%)
8. tuki poziome (promieminimalny) - 40m
9. tuki pionowe (promié minimalny):
a) wypukte - 350m
b) wiste - 200m
10. Rodzaj nawierzchni - twardaulepszona (ttuczniowa)

10. Konstrukcja nawierzchni:
Typ1 km—0+000 — 0+105 (105m)
- warstwa gorna nawierzchni ttucznia kamiennego (dolomikcfra
10-30mm, grubcg¢ warstwy 10cm,
- istniejaca podbudowa z ttucznia kamiennego

Typ 2 km — 0+105 — 0+850 oraz mijanki, rozjazdy i tuk poziomy

- warstwa gorna nawierzchni z ttucznia kamiennego (dolomaKcfi

10-30mm, grub& warstwy 8cm,

- warstwa dolna nawierzchni z tlucznia kamiennego (dolomitcfrak

30-80mm, grub& warstwy 27cm,
12. Pedkos¢ projektowana - 30km/h
13. Efekty gospodarcze:
a) poprawa ekonomiki i bezpieazstwa ruchu drogowego,
b) osiagniecie warunkow przejezdroi w ciagu roku,
c) umazliwienie zabiegbw gospodarczo-hodowlanych,
d) umazliwienie transportu drewna,

e) umazliwienie dojazdu do gaszeniaj@ou.



PODSTAWA OPRACOWANIA | MATERIALY WYJ SCIOWE
Podstaw opracowania niniejszego projektu jest zlecenie Naitteva Chrzanow
(umowa z dnia 5.01.2009r).
Do sporadzenia projektugktualizacji) wykorzystano nagpujace materialy:
a) projekt wykonawczy opracowany w 2005r,
b) map przeghdowo-gospodarcza Nadl@ctwa w skali 1:10000,
C) majp; gospodarcz Lesnictwa w skali 1:5000
d) wykonane pomiary geodezyjne (przekroje padkii poprzeczne drogi)
e) dokonan inwentaryzagj drogi
f) normatywy techniczne w zakresie projektowania drog:
- Drogi Lesne —Poradnik Techniczny, Dyrekcja Generalna Laséw
Paistwowych w Warszawie, Warszawa -Bé&da006
- Ksztattowanie Sieci Drog lsaych Sz. Antaczyk ,UNIVERSITAS”
Krakow 1993r,
- Budowa i Utrzymanie Drog i Ulic E. Buszma, J. DomaradzkR@&lla,
Wydziat Komunikacji i tacznaci Warszawa 1965r,
- Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 22.03.2006r w sprawie
szczego6towych zasad zabezpieczenia przecianpwego lasu (Dz.U. Nr
58 poz. 405).

WIADOMO SCI OGOLNE

Przedmiotem niniejszego opracowania jest naprawa uszkodzonej warunkam
atmosferycznymi drogi kmej wewnytrzzaktadowej, potmonych w l&nictwie Ckzkowice
odcinek A w oddz. 150 i 150A, o diugo 850mb.

Posiada ona odcinkowe utwardzenie ttuczniowe, lecz wskutek ekspiloagac

wigkszych opadow atmosferycznych nawierzchnia utraciéao i ulegta zniszczeniu

poprzez powstanie ghokich kolein uniemdiwiajacych komunikagj.

Biorac pod uwag dostpnas¢ lasu w aspekcie pozyskania drewna, zabiegow

gospodarczo-hodowlanych, zabezpieczenia przeciarpwego, Nadi@ictwo Chrzanéw

podgto decyzg o naprawie tej drogi.

OPIS STANU ISTNIEJACEGO
Lokalizacg drogi obgta projektem pokazano na zaekonej mapie sytuacyjno-

wysokasciowej w skali 1: 5000.



Projektowana droga g na siedliskach o dym zagraeniu paarowym a gsiadup
drzewostany sw wieku gbnym.

Teren trasy drogi jest konfiguracyjnie urozmaicony — lekko pofaédguww miejscach
obnizonych powstaty gbokie koleiny uniemgiwiajace komunikagj.

Dodatkowo eksploatagfych drég utrudnia wysoki poziom wody gruntowej. Rowy
odprowadzajce (melioracyjne) wymagajgabiegéw konserwacyjnych.

Na zdecydowanej wkszaici trasy drogi wys{puja grunty mineralne — piaski i piaski
gliniaste w obnieniach terenowych natomiast ptytkie warstwy gruntu organiczno-
mineralnego (torfowo-btotnego).

Badania gruntu dokonano megomhakroskopow i organoleptycza

ROZWI AZANI A PROJEKTOWE

WIADOMO SCI WSTEPNE

Na trasie drogi (odcinek A) wygtuja bardzo réne warunki gruntowo wodneg ®dcinki
gdzie zachowata sipodbudowa i te do naprawy wymagajykonania jedynie warstwy
gornej nawierzchni ttuczniowej alg sdcinki na ktérych niemal kompletnie zostata
zniszczona nawierzchnia i na tych odcinkach vyt giebokie koleiny utrudniajce
komunikacg.

Rowy przydrane jak i odprowadzage naley podd& zabiegom renowacyjnym i
konserwacyjnym wg ustalgpodanych w pkt. 1.5.4.1 i 1.5.4.2.

Obijete projektem drogi nate do drog lénych wewntrzzaktadowych kategorii L 1. Po
wykonaniu rob6t posiadabeda jezdnk twardh nie ulepszoa ( ttuczniows ), jednopasow
(jednojezdniow) o szerokéci jezdni 3.50m oraz pobocza o szer@hd.50 — 1.00m.

Pochylenie poprzeczne jezdridzie wynosito 3% i bdzie dwustronne (daszkowate) na
odcinkach posiadagych dwustronne rowy przydroe lub bez rowdéw, oraz pochylenie
jednostronne na odcinkach gdzie veystja rowy przydrane tylko z jednej strony drogi,
oczywiscie w tym przypadku spadek poprzeczny jezdizie w kierunku tego rowu.

Pobocza nalgy wykona ze spadkiem 5%.

W celu tatwiejszego wykonania manewruetlirw drog: poprzecza w tych miejscach
planuje st poszerzenie jezdni — rozjazdy wgaonych rysunkow nr 1-4 (patrz mapa
sytuacyjno-wysokgéciowa w skali 1:5000). Skrajnia drogi ze wadbw na wymogi
przeciwpagarowe wynosi 6m w poziomie i 4,5m wysakq liczac od powierzchni jezdni.

Oznacza toze na szerokii 6m i wysokdci 4.5m nie mog znajdowa si¢ zadne trwate
elementy budowli i wypogenia drogi, takie jak: stupki znakow, poea, bariery, gakie i

pnie drzew.



Na trasie remontowanej drogi wgptije 1 tuk poziomy w km 0+350 (patrz plan
sytuacyjny). Promi& minimalny tuku dla zatloonej pedkaosci projektowanej 30km/h wynosi
40m.

W wyjatkowo trudnych warunkach terenowych promtaku poziomego mize by
mniejszy np. 11m, sytuacja taka powinng lyterenie odpowiednio oznakowana.

Wszystkie tuki poziome o promieniu mniejszyni @60m na jezdniach jednopasowych

wymagaj poszerzenia jezdni wedtug peszego zestawienia:

Promien tuku Poszerzenie jezdni
(m) (m)
13 4.70
14 -15 3.80
16 — 20 2.70
21-25 2.10
26 — 30 1.70
31-35 1.50
36 — 40 1.30
41 — 45 1.10
46 — 50 1.00
51-75 0.70
76 — 100 0.50
101 - 150 0.30
151 — 250 0.25

tuki poziome ponadto wymagagastosowania prostych prgeipwych, g to odcinki
taczace poszerzapna tuku jezdni z jezdna 0 normalnej szerokai.

Prosta ta dla promienia tukuRB0m wynosi 25m. Powgze zasady znalazty
odzwierciedlenie w przedmiarze robot niniejszego projektu.

Luki poziome o promieniu R 300m wymagaj ponadto pochylenia poprzecznego jezdni

do wewntrz tuku wg poniszego zestawienia:

Promien tuku ,R” Przechytka ,q"
(m) (%)
R<50 7
50<R<70 6
70<R<100 5




100<R<150 4
R>150 3
R>300 jak na prostej

Na projektowanej trasie drogi nie wgptija tuki pionowe.
Minimalny promiei tuku pionowego wypukiego wynosi 350m $zaklgstego 200m dla

projektowane] pgdkosci drogi 30km/h.

1.5.2. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
1.5.2.1. OBLICZENIE GRUBOSCI NAWIERZCHNI

Do projektowania nawierzchni podatnych do ktorych ngtewierzchnie tluczniowe, na
Swiecie stosuje gikilkadziesat réznych metod, przewaie charakteru empirycznego.

Grubas¢ nawierzchni jaka potrzebna jest do przeniesieniagzafpo wielkasci 100 kN na
0$ pojedynca samochodu albo 160 kN n& mndemow (podwdjra) w niniejszym projekcie
wyliczono metoda amerykaka ,Kalifornijskiego Wskanika Nasnosci” zwana w skrocie
,CBR” (California Bearing Ratio) oraz sprawdzono met@entralnego €odka Bada i
Rozwoju Techniki Drogowej opracowaprzez mgr ia. J. Pachowskiego w 1963r.

Analizy nanosci dokonano dla odcinka drogi najbardziej zniszczonej km 0+105 —0+850

Metoda ,CBR” znajduje swoj wyraz matematyczny we wzorze:
N
100++/P (75+ 5%j

h= gdzie:
CBF+5

h — grubé¢ nawierzchni w cm,

P — obcizenie na koto samochodu,

N — liczba samochodéwgiarowych na dob (powyzej 25t tadownéci)

CBR — Kalifornijski Wskanik Nosnosci podtaza drogowego ok&dony w laboratorium

lub bezpwednio na drodze i wowczas przyjmuje:si

5 dlaitow = 6
5 gliny =8
5 piasku = 15

zwirow = 30

m\\n

Do obliczé przyjeto:

P=7t



N = 5 pojazdow na dgfruch lekki)
CBR = 8 ( jak dla piaskéw gliniastych), std:

100+ ﬁ(75+ 50°

=h Oj = 34.96cm

7+5

Metoda COB i RTO inz. Pachowskiegovyraza st wzorem:
h=h+h,+ h,+ h,=3ab+15ab, cd,+10ab,cd, e+5b, d, gdzie:

h — grub& nawierzchni w cm,
h,,h,,h;,h, - gruba¢ poszczegdlnych warstw: jezdnej, gérnej i dolnej warstwy
podbudowy oraz waysbdcinaacej,
3,15,10i5 - liczby dotyaze grubdci poszczegdlnych warstw nawierzchni
stosowane dla ruehkiego,

b,.b,.,b;,b, - wspdiczynniki zalene od materiatu warstw nawierzchni,

wspotczynnik zalay od maksymalnego olgenia kota samochodu,

wspotczynnik zalay od rodzaju i stanu podta,

c
d
e - wspoiczynnik zakmy od gkbokasci przemarzania,
a

wspotczynnik zakmy od przewidywanego ruchu.

Do obliczé przyjeto:

a - 1.15 (ruch lekki),

b, - 1.0,
c - 1.12 (149,
d, - 0.8,
b, - 0.6,
d, - 1.0,
e - 1.2

Uwaga! W/w wspotczynnikisstabelaryzowane w broszurce wydanej przez Centralny
Osrodek Bada i Rozwoju Techniki Drogowe;.
Podstawiajc do wzoru przyte wskaniki otrzymamy:

H=1.5x1.15x1.0x1.12x0.8+10x1,15x0.8x1.12x1.0x1.2+5x1.0x136.81 cm

Przyjeto grubosé nawierzchni 35cm




1.5.2.2. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI DROGI
W wyniku obliczeér dokonanych w pkt. 1.5.1.1. oraz warunkow gruntowo-wodnych
wystepujacych na trasie drogi, przewidujeesd typy konstrukcji nawierzchni, ktore
przedstawiono na zgzonych przekrojach konstrukcyjnych w projekcie:
Typ1 km—0+000 — 0+105 (105m)
- warstwa gorna nawierzchni ttucznia kamiennego (dolomit) jrakc
10-30mm, grubc¢ warstwy 10cm,
- istniejaca podbudowa z ttucznia kamiennego
Typ 2 km — 0+105 — 0+850 oraz mijanki, rozjazdy i tuk poziomy
- warstwa gorna nawierzchni z ttucznia kamiennego (dolonaRcir
10-30mm, grub& warstwy 8cm,
- warstwa dolna nawierzchni z tlucznia kamiennego (dolomitcfrak
30-80mm, grub& warstwy 27cm,
Szczegotowe obliczenia powierzchni drogi z uwdgieniem rodzaju konstrukcji

nawierzchni i podziatu na etapy robo6t, przedstawionozegni

Dlugai¢ catkowita drogi mb 850
(0+000 — 0+850) — 850m
Powierzchnia catkowita jezdni(szerokd¢ jezdni 3.50m) m2 - 2975
(850 x 3.50) = 2975.00m2
Zestawienie konstrukciji nawierzchni:
Hektometr _ Podsypka Podbudowa W-wa gérna W-wa gorna _
drogi piaskowa(m2) | 30-80mm (m2)| 10-30mm(m2 10-30mm(m2) Uwagi
20cm 27cm 10cm 8cm
Odcinek A
0+000-0+105 - 367.50 -
0+105-0+605 - 1750 - 1750 -
0+605-0+650 157.50 157.50 - 157.50
0+650-0+850 - 700 700
Mijanki i rozjazdy - 653.59 - 653.59
R-m: odc. A 157.50 3261.09 367.50 3261.09 -

1.5.3. MIJANKI | ROZJAZDY

W celu utatwienia ruchu pojazdow na jezdni jednopasowej przesvgiuyvykonanie

mijanek i rozjazdow.

Wymiary oraz ksztaity tych budowli pokazano narys. 1 - 4. Kaksfa nawierzchni

rozjazdu i mijanki jest identyczna jak nawierzchni drogowej typ 2

Lokalizacg rozjazdow pokazano na zatonym planie sytuacyjnym w skali 1:5000.




Zestawienie podstawowych informacji o rozjazdach(R) i mijahKdt) podaje si
ponizej:
Wykaz mijanek i rozjazdow

Nazwa r_nuankl lub Hektometr Rodzaj mijanki lub rozjazdu
rozjazdu
Odcinek A

M-1 0+000 przelotowa

R-1 0+124 rozjazd pojedynczy

M-2 0+350 przelotowa

M-3 0+570 przelotowa

M-4 0+850 mijanka z pojedynczym rozjazdem

Obliczenie powierzchni mijanek i rozjazdow:

Powierzchnia llosé Powierzchnia ggvcij:rt;gm?a Razem

Lp Rodzaj mijanki jednostkowa calkowita p ; powierzchnia

(szt) jezdni poprz.

(m2) (m2) (m2) (m2)

Odcinek A
1 | Mijanka przelotowa 101.25 3 303.75 - 303.75
2 | Mijanka z pojed. rozjazdem 158.90 1 158.90 - 968.
3 | Rozjazd pojedynczy 52.02 1 52.02 42 94.02
Razem odc. A 556.67

1.5.3.1. LtUKI POZIOME

Powierzchnia dodatkowa z tytutu poszesmia na tukach
Na trasie drogi przewidujeeivykonanie poszerzenia tuku o promieniu R = 40m (1
szt)
Obliczen parametréw tukow dokonano w oparciu o wzory ;

a a .
K=Rx—— oraz T=Rxt , dzie:
57.3 9 Y

K — dtuga¢ tuku (m)
R — promié tuku (m)
a - kat zwrotu (stopnie, minuty)
57.3 — wspotczynnik (bezwymiarowy)
T — dhugd¢ stycznej tuku (m)
tg — wartd¢ tangensadta zwrotu (bezwymiarowe)

R a a K T
Hektometr tg—
(m) (m) 9 2 (m) (m)
Odc. A
0+350 | 40 | 71° | 0.7265 | 49.56 | 29.06

Zgodnie z wytycznymi projektowania tukdéw poziomyeh drogach kenych
wewmtrzzaktadowych poszerzenie jezdni z tytutu tuku pilamienia r = 40m wynosi 1.30m
a dla pakczenia tego tuku z jezdpstosuje si proste przeciowe 0 dtugaci 25m

(jednostronnie), st dodatkowa powierzchnia do utwardzenia wynosi:



Hektometr Dtugosé tuku Poszerzenie tuku (m2) Proste przegciowe Razem
(m) (kol.2 x 1.3m) (25mx1.3m) (m2)
1 2 3 4 5
Odcinek A
0+350 | 49.56 | 64.42 | 32.50 | 96.92

Zestawienie powierzchni do utwardzenia

Powierzchnia do utwardzenia (m2)

Razem powierzchnia

Odcinek Powierzchnia jezdni | Pow. mijanek i Poszerzenie na tuku ;
(m2) rozjaz. (m2) (m2) do utwardzenia (m2)
A 2975.00 556.67 96.92 3628.59

1.5.4. ODWODNIENIE KORONY DROGI
Odwodnienie korpusu drogowego projektuje mizy pomocy rowow przydémych,
odparownikow i rowow odprowadzggych.

1.5.4.1. ROWY PRZYDRQNE
W celu osignigcia projektowanej nmaosci nawierzchni, nieodzownym warunkiem jest
obnizenie poziomu wody gruntowej w korpusie drogowym.
Dlatego te projektuje st odbudowe istniejcych oraz budownowych rowéw
przydraznych. Wykaz rowow podajec¢spontej:

Zestawienie rowOw przydranych:

NI rowu Diugosé rowu | Rowy nowe | Renowacja Konserwacja rowu — zamulenie (m)
(m) (m) (m) 20cm | 30cm | 40cm
Odcinek A
1 120 120 - - - -
2 85 85 - - -
3 35 35 - - -
4 15 15 - - -
5 34 34 - - -
6 56 56 - - - -
7 150 150 - - - -
R-m odc.A 495 495 - - -
Rowy odprowadzajce
Odcinek A
A 100 - - - - 100
£ acznie: 595 495 - - - 100

Obliczenie kubatury mas ziemnych i powierzchni skgr rowow:

Ogodlna dtug& rowow przydranych i odprowadzapych przewidzianych do udinienia
wg zahczonego zestawienia (patrz tabela) wynosi 595miawyRe pokazano na zgzonym
planie sytuacyjno-wysokciowym w skali 1:5000. Rowy przydioe stua do
bezpdredniego odwodnienia korony drogiszamwy odprowadzajce do przejcia wod z
rowow przydranych. Rowy odprowadzage z reguly g giebsze od rowdw przydimych a
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ich glebokas¢ waha st w granicach 1m w odédieniu od rowdw przydrinych gdzie ta
gtebokas¢ wynosi 0.5 — 0.8m.
Do obliczeé kubatury mas ziemnych rowow przydnych przygto sredni przekrdj rowu o

nastpujacych parametrach:

» szerokd¢ dna b =0.40m,
» pochylenie skarp n = 1:1,

» s$rednia gébokas¢ rowu h = 0.74m

Przekroj poprzeczny tych rowow pokazano na@adnym rysunku:

Obliczenia dla rowow przydroznych:

B=1.88m

hgr=0.74m

Dla takiego przekroju poprzecznego catkowita powierzchnia Wwynos
E0.84m2

Kubatura wykopu zatem wyniesie:
Odcinek A, V =0.84m2 x 495m 415.80m3

Rownoczénie dla takiego przekroju rowu diugoskarpy jednostronnej wynosi 1.05m a
dtugas¢ catkowitego przekroju L = 2 x 1.05m + 0.4@:50m
Powierzchnia do skarpowania zatem wynosi:
Odcinek A, P =495m x 2.50mM 237.50m2

1.5.4.2. BUDOWLE KOMUNIKACYJNE — PRZEPUSTY

Na trasie projektowanej drogi przewidziano wykonanie 1szt przepustdwych,
ktorego lokalizagj i parametry podano w parsizej tabeli o i diugei  Diugas¢ rurocigu
przepustu wynosibedzie 5m. Przy projektowanym przegie przewiduje si przyczotki
betonowe, proste.

Ze wzgkddw ekonomicznych (unikecia dtugich rurocigéw) oraz maliwosci
wykonania manewru s&iu na skrzyowaniach, proponuje gbdsungcie rownolegte trasy
rurociagu odsrodka skrzygowania o okoto 12m, dostosowajodpowiednio do niego rowy

przydrane.
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Lokalizacg przepustu pokazano na ge#onej mapie sytuacyjnej w skali 1:5000 oraz
przedstawiono w ponszej tabeli:
Wykaz budowli komunikacyjnych (projektowanych i istniejacych)

Hektometr Srednica (m) Diugaié¢ (m) Rzedne Planowane prace
wlotu | wylotu
Odcinek A
0+640 | 0.60 | 5 | 91.23 | 91.20 | przepust projektowany

1.5.4.3. ODPAROWNIKI
Ze wzgkdu na brak rowéw odprowadzaych (melioracyjnych), dla odwodnienia korony

drogi przewiduje & wykonanie 2 szt odparownikowa & mate zbiorniki ziemne
zlokalizowane w najiiszym punkcie terenu, styce do przejcia wod z rowdw
przydraznych. Wymiary dna odparownika wynoésikda 2 x 3 m a pochylenie skarp 1:1.5.
Rz¢dna dna odparownikatizie okoto 0.50m ponej dna rowu przydrnego, przy
odparowniku. Lokalizagj odparownikéw pokazano na mapie sytuacyjnej i profilu podtm

drogi.

€=6.96m

1.50m

a=3.0m

Obgtos¢ wykopu obliczono ze wzoru:
V= g(2a+a1)b + (2al+a)bl = 0.22(2x3 + 6.96)x5.96 + (2x6.96 + 3)x2 = 16.63m3

poniewa 3 2 szt odparownikéw to
V =2x16.36 82.72 m3

a powierzchnia skarp wynosi; P=2 x 48.64m2 97.28m2

1.6. CZESC GEODEZYJNA

W celu zaprojektowania niwelety drogi oraz odwodnienia korpusu drogowgkmnano
pomiary niwelacyjne trasy drogi (przekroje patie i poprzeczne).

Niwelacja zostata wykonana w ukfadzie lokalnym tzn. nie dpano jej do sieci reperow
panstwowych.

Podczas wykonywania prac pomiarowych na trasie drogr@a@szereg reperéw

roboczych, ktére zestawiono paej:
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Nr repera .z -
P Hektometr Wysokosé punktu Opis punktu
roboczego
1 (odc.A) 0+000 H=100.00m Stanowi gérna powieriahmiaka
2 (odc.A) 0+190 H=96.69m Stanowi stupek betonogvgniczny
3 (odc.A) 0+350 H =95.58m Stanowi palik drewniany
4 (odc. B) 0+365 H =88.84m Stanowi palik drewryian

Trasa drogi zostata zhektometrowana a w tereniezstawie co 50m whito
paliki drewniane, na ktorych opisano odl&gto

Lokalizacg tych reperéw pokazano na getonym planie sytuacyjnym w
skali 1:5000.

1.7. DANE CHARAKTERYSTYCZNE WPLYWU INWESTYCJI NA
SRODOWISKO
Dane techniczne obiektu budowlanego charaktesgeujvptyw obiektu budowlanego na

srodowisko i jego wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i obieksiesinie pod wzgldem:

Projektowana przebudowa konstrukcji nawierzchni drogisnitéwie Ckzkowice oddz.
150 i 150A, przy ayciu takich materiatow jak: piasek, cement, ttucznie lame, rury
betonowe, betonaszgodne z Polskimi Normami, posiaglajtesty dopuszczgje je do aycia
w budownictwie drogowym igsobogtne dlasrodowiska, nie pogarszgjecz wecz
polepszaj istniepcy stan oddziatywania obiektu s@dowisko i zdrowie ludzi.

a/ zapotrzebowania i jakoi wody oraz iléci, jakasci i sposobu odprowadzenfaiekow
—$cieki z wod opadowych odprowadzane dula tak jak dotychczas powierzchniowo do
rowow przydroznych z gruntéw infiltracyjnych, scieki na podstawie zajczonego
obliczenia ekologicznego nie wymagajoczyszczenia,

b/ emisji zanieczyszezgazowych , w tym zapachow, pytowych i ptynnych z podaniem
ich rodzaju , ildgci i zasegu rozprzestrzenianiaesi-realizacja inwestycji zlikwiduje
obecnie wysgpujace zapylenie

¢/ rodzaju i ildici wytwarzanych odpadéwhumus z korytowania i ziemia z wykopow
rowow zostanie wbudowana na miejscu,

d/ emisji hatasu oraz wibracji , a t&k promieniowania w szczegolieojonizugcego,
pola elektromagnetycznego i innych zakiy@podaniem odpowiednich parametréw tych
czynnikdw i zaggu ich rozprzestrzenianiagt realizacja inwestycji zmniejszy do
minimum obecnie wysgpujace z uwagi na nierbwnéci nawierzchni gruntowej wibracje
oraz poprzez wykonanie nawierzchni tluczniowej jezdni zmmjszy se radykalnie emisja

hatasu,
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e/ wplyw obiektu budowlanego na ista®j drzewostan, powierzclrziemi, w tym
glebe, wody powierzchniowe i podziemnerojektowana inwestycja do minimum
eliminuje niekorzystny wptyw tego obiektu na otoczenie,

f/ oraz wykazé przygte w projekcie architektoniczno-budowlanym rezania
przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ogranicldy eliminuj wptyw obiektu
budowlanego narodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z
odrebnymi przepisami projektowana przebudowa konstrukcji nawierzchni drogi
zlikwiduje istniej ace zagraenia wypadkowe, poprawi standard @ytkowania wszystkim
uczestnikom ruchu drogowego, przedhay zywotnos¢ pojazdéw, likwiduje zapylenie,
poprzez cicky nawierzchnie ttuczniowa zdecydowanie obniy istniejacy poziom hatasu
powodowany przez pojazdy.

OBLICZENIA EKOLOGICZNE
(na podstawie polskiej normy PN-S-02204 Drogi samochodowe Odwodnienie drog)

1. Obliczenie s{zenia zawiesin ogoélnych dla drogi dwupasmowej:

Nag¢zenie ruchu 12 poj./deb

Na podstawie tablicy 6 okleno wartg¢ sigzenia zawiesiny ogolnej wciekach
deszczowych dla drogi o 4 pasach ruchu — 12 x 30/10@B-mg/dn{
Wspotczynnik poprawkowy dla drogi o 2 pasach ruchu — 3.2

Dla drogi o 2 pasach ruchgzgnie to wynosi — 0.36 x 3.2 = 1.152

Przygto 1.2 mg/dni < 50mg/dn?

2. Obliczenie sizenia substancji ekstralhgych s¢ eterem

Stezenie = 0.08 x 1.2 = 0.096, przig 0.1mg/dnd

Jak wynika z wyliczé stezenia nie przekraczap stezen dopuszczalnychgcieki

opadowe nie wymagaj wigc oczyszczenia.

1.8. INFORMACJA BEZPIECZE NSTWA | OCHRONY ZDROWIA
Informacja dotycaca bezpiecaestwa i ochrony zdrowia zostata spguizona jako

odrebny zahcznik.
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INFORMACJA DOTYCZ ACA BEZPIECZE NSTWA | OCHRONY

ZDROWIA
Przebudowa drogi lénej wewmtrzzaktadowej,
ZADANIE Lesnictwo: Ciezkowice, odcinek ,A”, oddz. 150, 150A
Panstwowe Gospodarstwo Léne Lasy Paistwowe Nadlénictwo
INWESTOR Chrzanow, ul. Oswiecimska 31, 32-500 Chrzanow
AUTOR Emil Idzik ul. Koszyka 4/30, 45 — 720 Opole

SPIS TRESCI :
1. Podstawa opracowania
2. Opis techniczny

Lipi2©09 r
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1. Podstawa opracowania

Informacja dotyczca bezpieczestwa i ochrony zdrowia zostata opracowana zgodit@zporadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r gvawie szczeg6towego zakresu i formy planu
bezpieczastwa i ochrony zdrowia oraz szczegotowego zakredaaju rob6t budowlanych, stwargeych
zagraenia bezpieczestwa i zdrowia ludzi (Dz.U. Nr 120 poz. 1126z 2003r

2. Opis techniczny
Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego orekolejnosé realizacji
Catas¢ zamierzenia obejmuje przebudewonstrukciji nawierzchni drogi w Kaictwie Ciezkowice oddz. 150 i
150A.
Roboty ziemne
- Korytowanie pod warstwy konstrukcyjne nawierzchp63.09m2
- Profilowanie pod warstwy konstrukcyjne nawierzct867.50m2
Gtéwne parametry:
Jezdnia
Dlugé — 850m,
Szeroko— 3.50m,
Powierzchnia — 29751m2
Przepusty pod korpdrogi
Ditugé 5m - szt 1,
Mijanki szt — 4
Rozjazdy szt - 1
Kolejnag¢ realizacji poszczegoélnych etapow budowy zjazdung®wz dokumentagjwykonawca oraz
opisem technicznym.

Wykaz istniejacych obiektow budowlanych
Brak.

Elementy zagospodarowania terenu, ktére magstwarzaé zagrazenie bezpieczéstwa i zdrowia
Ludzi

Na czsci dziatki, na ktérej realizowanezbizie zamierzenie znajdugic:
- drzewostany

Przewidywane zagragenie wysgpujace podczas realizacji rob6t budowlanych
W trakcie realizacji rob6t budowlanych szczegdinvag: nalezy zwrdcié na:
- roboty w pasie drogowym pod ruchem na nigj,
- praca ludzi z pracagymi maszynami drogowymi i spgem.

Spos6b prowadzenia instruktau pracownikow
Przed przysipieniem do wykonywania rob6t pracownicy powinnigjéz przeszkolenie BHP:

- szkolenie wsipne w zakresie BHP

- instruktaz ogdlny zwhzany z przepisami BHP,
instruktaz stanowiskowy ze szczegélnym uwadhieniem tematdw:
praca pod ruchem,
roboty drogowe,
wspétpraca z maszynami i pojazdami, sygnaty komagjikvewrgtrznej w czasie pracy
maszyn i sprau,
odziez robocza i ochronna,
zapoznanie pracownikdw w ramach w/w szkatezagraeniami wynikagcymi z realizacji
zamierzenia budowlanego.
Fakt odbycia w/w szkotew zakresie BHP winien lByodnotowany w dokumentacji prowadzonej
przez wykonawe robot.

wn P

ks

Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajniebezpieczstwom wynikajcym z wykonania robét
budowlanych w strefie szczegdlnego zagmia zdrowia lub w ichgsiedztwie, w tym zapewniga
bezpiecza i sprawra komunikacg umazliwiajaca szybk ewakuaai w przypadku wysipienia zagreen:

- zabezpieczagych wymagane do wykonania organizacji ruchu na cahét,

- wyposaenie pracownikow w niezlolng odziez robocz i odziez oraz sprzt ochrony osobistej,

- okreslenie zasad pogbowania w przypadku wysgpienia zagroen,
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- bezpdredni nadzér kierownictwa budowy nad pracami szék@g niebezpiecznymi w tym
przypadku praca ludzi spyt i maszyn.
Kierujacy robotami powinien zabezpiegzga okres trwania robot aptegziierwszej pomocy w razie
zaistnienia wypadku. Po zaktreniu prac teren budowy naleuporzdkowet.

2.7. Ustawy i przepisy niezedne do opracowania ,Planu bezpiecagstwa i ochrony zdrowia”

Obwieszczenie Ministra GospoddPkacy i Polityki Spotecznej z dnia 28 sierpn@)3r, w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu rozpsazenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej w spravwagélnych
przepiséw bezpiecastwa i higieny pracy. (Dz. U. Nr 169, poz. 1660003r.)

Rozpogrzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2608 sprawie bezpiecastwa i higieny
pracy podczas wykonywania robot budowlanych. (DzNU47, poz. 401 z 2003r.)

) Rozpordzenie Ministra Komunikacji oraz Administracji, Gaxlarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977r. w sprawie bezméstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robét
drogowych i mostowych . (Dz. U. nr 7, poz. 30 Z18)

Rozpoadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wézia 2001r. w sprawie bezpiedmtwa i higieny
pracy podczas eksploatacji maszyn i innychydzen technicznych do rob6t ziemnych, budowlanych i
drogowych. (Dz. U. Nr 118, poz. 1263 z 2001r.)

Rozportzenie Ministra Gospodarki z dnia 3Qzgaiernika 2002r. w sprawie minimalnych wymaga
dotyczicych bezpiecaestwa i higieny pracy w zakresieéytkowania maszyn przez pracownikdéw podczas
pracy. (Dz. U. Nr 191, poz. 1596 z 2002r.)

Rozportzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dawrzenia 2000r. zmieniage
rozporadzenie w sprawie bezpieamtwa i higieny pracy przyecznych pracach transportowych . (Dz. U.
Nr 82, poz. 930 z 2000r.)

Ustawa z dnia 6 wirga 2001r. o zmianie ustawy Prawo o ruchu drogow§pz. U. Nr 129, poz.
1444 z 2001r. z p6 zm.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004zn@ianie ustawy — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 83,.|888 z
2004r.)

Ustawa z dnia 28 czerwca 1974r. Kksdmacy. (Dz. U. Nr 24, poz. 141 z 1974r. Z.&m.)
Ogolne specyfikacje techniczne (O8l&)robot drogowych i mostowych
Projekt organizacji ruchu na czasoto

Wyzej wymienione ustawy, rozpardzenia i specyfikacje oraz projekty oklaga wymagania i warunki
prowadzenia robét drogowych i stanawpiodstaw opracowania ,Planu bezpiedmtwa i ochrony zdrowia
oraz szczeg6towego zakresu rodzajow robot budowlanstwarzajcych zagraenia bezpieczestwa i
zdrowia ludzi

1.9. UWAGI KO NCOWE

Roboty wykona nalezy oraz odbiorow robét dokonywagodnie z warunkami ok§®nymi w
specyfikacji technicznych.

Nie przewiduje si dla w/w robot konieczni@i wykonania ,Planu Bezpiecastwa i Ochrony
Zdrowia (,BIOZ") przez wykonawe robét.



